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Rundlokschuppen Berlin-Rummelsburg:

Einleitung

Sidlich der S-
Bahn-Strecke 53
(S-Bahn Richtung
Erkner/Friedrichs-
hagen) befinden
sich ausgedehnte
Betriebsstatten
der Deutschen
Bahn AG. Mar-
kantestes Bau-
werk ist der 1879 in Betrieb genommene
Rundlokschuppen mit seinen angren-
zenden Gebauden. Das Gelande wird im
Osten durch die Zobtener Strafe und im
Westen durch die Saganer StraBe be-
grenzt.

1871 wurde Berlin bekanntermaBen
Reichshauptstadt. Es begann endglltig
der Aufstieg zur Metropole. Berlin wurde
zu einer der flhrenden Industriestadte
der Welt. Wasser-, Strallen- und Schie-
nenwege wurden massiv ausgebaut.

Der Rundschuppen in Berlin-Rummels-
burg (Station Berlin-Rummelsburg) legt
hierfur ein beeindruckendes, ingenieur-
technisches Zeugnis ab und ist selbst
auch nur Teil einer Gesamtanlage die aus
unzéhligen Gleisen, Bahniibergangen,
Kohlebansen, Wasserturm, Wassearkri-
nen, Werkstatten, Lagern und Leitein-
richtungen bestand, und zum Teil noch
besteht.

In giner ersten Darstellung soll der Fokus,
nach einer kurzen Darstellung der
Zeitgeschichte, auf die Konstruktion des
Rundlokschuppens gelegt werden. Die

Schwerelos
Dipl.=Ing. Wilfried Woalff

Vielzahl von Modellen und Baureihen zu
wirdigen, die in Rummelsburg gewartet
und repariert wurden, soll den
Eisenbahnfreunden Oberlassen bleiben.
Die wechseinden Zuordnungen und
Verantwortlichkeiten innerhalb der Bahn
(Privat-, kénigliche, Reichs- und schlieB-
lich Bundes- und Deutsche Bahn AG)
sollen hier ebenfalls nur angedeutet wer-
den. Obwohl dringender Hilfe bedlrftig,
werden die angrenzenden Gebdude, an
dieser Stelle nur erwahnt.

Bendtigt wurde nach Erhebung Berlins
zur Reichshauptstadt im Jahre 1871 ein
expansionsfahiger Rangierbahnhof, weit
drauBen vor den Toren der Stadt.
Motwendigerweise sollte dort gleichzei-
tig auch eine gerdumige Lokomotiv-
station entstehen, hauptséchlich flir den
Giterzugdienst.

Geschichte

Ende der 1860er Jahre war der Schle-
sische Giterbahnhof an seine Grenzen
gekommen. Gesucht wurde in ausbau-
fahiger Standort vor den Toren Berlins.
Es solliten ein Rangierbahnhof und eine
Lokomotivstation entstehen.

Ab 1875 begannen die Bauarbeiten, zeit-

gleich an verschiadenan Stellen. Sie um-

fassten im Wesentlichan:

- die Errichtung des
Verschiebebahnhofs

- den Bau des westlichen
Rundschuppens (Schuppen |,
heute noch erhalten)

= Trockenlegung Sumpfgebiet

1879,

1881

1883

1584

1885

1964

1970

Denkmalschutz

die Rampenschitiung von
Stralau als Zufahrtsstrecke zum
Verschiebebahnhof

die Aufschiittung der Trasse von
Rummelsburg nach
Friedrichsberg und zum Siidring
mit gleichzeitiger Uberbriickung
der Frankfurter Fernstrecke

Bau eines Oberdimensionalan
Kohlenbansens

1. Juli, Inbetriebnahme der
Jverkstatten-inspektion
Rummelsburg {bei Berlin)
Verschiebebahnhof* durch die
Miederschlesisch-Markische
Eisenbahn (MME),
Rundschuppen |

15, Juli Start der Teilfartigsteliung
der ,Maschinen-Inspektion®.
1. September Inbetriebnahme
des Verschiebebahnhofes

Inbetriebnahme des dstlichen
Rundschuppens (Schuppen Il)
Ubernahme der NME durch die
WKianigliche Eisenbahn-Direktion
zu Berlin®

Einbau einer Drehscheibea mit
16,5 Metern Durchmesser vor
dem Schuppen Il
Rummelsburg untersteht ab 1.
April regional dem Kéniglichen
Maschinenamt 2.

fiir den Dampfbetrieb kommt das
andglltige Aus.

nur noch Dieseltriebfahrzeuge

2= B

gild 01(1) , bauzeitiiche Darstellung vergleichbarar Konstruktion
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Denkmalschutz

1990 erster InterCity-Zug der DR von
Rummelsburg aus im Einsatz

1983 Ende von Rummelsburg als
Einsatzstelle

19894 Zusammenschluss der DB und
DR zur DB AG
Beginnender Verfall der Gebaude

Lage und Geb&dude

Vom &stlichen FuBgéngertunnel durch
das Drehkreuz und Uber eine FuBgén-
gerbilicke gelangt man auf das Bahn-
geldnde am S-Bahnhof Berlin Rum-
melsburg-Betriebsbahnhof, 2 Stationen
stadtauswarts nach Ostkreuz. Ein kurzer
FuBweg vorbei an den Verwaltungsge-
béuden fiihrt zur éstlichen Einfahrt in den
Rundschuppen.

Ostlich, direkt am Rundschuppen befin-
den sich weitere Gebaude. Ein zweistik-
kiger Anbau, bot Rdumlichkeiten, zumin-
dest in der spateren Zeit, fir die
Lokleitung, das Blro des Personal-
Disponenten und eine Reservestube fir
das Lokpersonal enthielt. In der ocberen
Etage befand sich die Kasse, das
Zimmer des B-Gruppen-Leiters und &in
Schulungsraum.

Eine nachtriglich um 1884 wor dem
Schuppen Il eingebaute Drehscheibe mit
16,5 Metern Durchmesser ermdéglichte
eine Richtungsdnderung dort zu restau-
rierender Wendeloks.

In die Zeit der Rekonstruktionsmafi-
nahmen (etwa 1970er Jahre) figl auch die
Entscheidung, das Streckennetz des
Ostteils von Berlin zu elektrifizierten. Mit
Abschluss der Umbauarbeiten sind eini-
ge Gleise mit Fahrleitungen (berspannt
worden. Von Anbeginn sorgten zwei

Bild 03, Bifck von Westen

Spiegelbrunnen unter dem Gelénde fir
die Speisewasserversorgung. Ein
dampfgetriebener Pulsometer mit Kon-
densatoren bewdltigte die Wasser-
firderung von den Brunnen zu den
Hochbehéltern. Ab 1910 dbernahm das
bahneigens Wasserwerk in Stralau, unter
Zwischenschaltung des bekannten
Wasserturms am Bahnhof Ostkreuz, die
Versorgung aller Rummelsburger Was-
serkrane. Die Flachbrunnen bleiban wei-
terhin als Reserve in Batriab.

Etwas weiter entfernt, ca. 1400 m steht
der inzwischen wieder sanierta Wassear-
turm.

An der westlichen Ausfahrt befindet sich
der ehemalige, inzwischen verflllte,
Kehlebansen, von dem man einen guten

o 4
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UOberblick Gber das Gelinde hat. Seine
Kapazitét betrug etwa 10.00 Tonnen.

Konstruktion
Grindung

Obwohl der sichtbare Teil des Lok-
schuppens schon beeindruckend ist, soll
auch auf die Grindung hingewiesen wer-
den. Um 1872 war das zur Verfiigung ste-
hende Bauland bereits begrenzt und es
kamen nur ausgewdhite Bereiche flr den
Bau der Bahnanlagen in Betracht. Die
MME (Miederschlesisch-Markische Ei-
senbahn) muBte daher mit einem groBen
Sumpfgeléande zwischen den Fuchs-
bergen und den Dannewendsee vorlieb
nehmen.

In der Konsequenz flhrte das zu
Trockenlegung von Sumpf und See fir
die man allein drei Jahre bendtigte. Erst
dann konnte mit dem Fundamentieren
der beiden Rundschuppen und der
Rampenschiittung begonnen werden.
Die waiter ostlich wverlegten Rangier-
gruppen (wo sich heute die ICE-
Werkstitten befinden) bereiteten kaum
Schwierigkeiten.

Heute, nach bald 140 Jahren und den er-
heblichen Belastungen aus den Schie-
nenfahrzeugen sind keine Setzungen
oder dhnliche Schéden zu erkennen bzw.
bekannt.

Bild-02, Blick von Osten (%
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Kuppel

Die Konstruktion des Lokschuppens be-
steht aus Mauerwerkswénden als duliere
Umfassung. Sie werden durch einfach
verglaste Fenster in Stahlrahmen unter-
brochen. Der Durchmesser des Schup-
pens betragt insgesamt ca. 80 m. Mit ai-
nem Radius von 15 m sind 24 eiserne
Stitzen um den Mittelpunkt angeordnet.

Auf thnen ruht die Kuppelkonstruktion
mit einem Durchmesser von ca. 30 m.

Zwischen Kuppelrand und AuBenwan-
den tragen Fischbauchtrager den fla-
chen, dulieren Ring des Daches.

In der Mitte Gber der Drehscheibe befin-
det sich noch einmal ein flaches Kuppel-
dach, das von einer Holzkanstruktion ge-
tragen wird.

Die Kuppel ist als Schwedlersche Kup-
pel konstruiert.

Diese nunmehr fast 140 Jahre alte
Konstruktion fasziniert noch immer. Der
leera Raum, nur durch die Stitzen unter-
brochen ist wie ein grofes schwereloses
Universum. Waren die, urspringlich ver-
glasten, Lichtbdnder nicht mit Well-
blechtafeln zugebaut wirde sich der
schwebende Eindruck der Kuppel, der
sich jetzt nur ahnen l&6t, noch um ein
Vielfaches verstarken. Dieses Bauwerk
strahlt, wie nur salten, eine technische
Eleganz aus. Johann Wilhelm Schwedler
(1823 - 1994) verdanken wir die Ent-
wicklung dieser Konstruktion. Als Sohn
eines Tischlers war er u. a. zwischen
1864 und 1873 als Lehrer an der Berliner
Bauakademie tétig und 1860 - 1890
hichster preuBischer Baubeamter. Mach
Briicken und Hallenkonstruktionen ent-

wickelte er schlieBlich, die nach ihm be-
nannte Kuppelkonstruktion. 1863 wurde

Bild 04, Drehscheibe (%)

sie erstmals zur (berdachung eines
Gasbehalters in der HolzmarktstralBe ain-
gesetzt. Zahlreiche Gasometer folgten.
Weitere bekannte Bauwerke, dber denen
diese Kuppel schwebt, sind die
Synagoge in der Oranienburger StraBe
und, gleich nebenan, die Kuppel des
Bodemuseums, um nur einige zu nen-
nen.

Wie weit sich Schwedler mit seiner
Kuppelkonstruktion vorgewagt und
Meuland betreten hat, zeigt die Einleitung
zu der im Jahre 1942, also Ober 60 Jahre
nach ihrer Errichtung, erschiensne
Dissertation an der ETH Ziirich.

Im Jahre 1842, also Uber 60 Jahre nach
ihrer Errichtung, erschienen an der ETH
Zirich eine Dissertation. In der Einleitung
heilt es:

In der vorllegenden Arbeit wurde ver-
sucht, fiir die genaue Berechnung von
Schwedlerkuppeln sinen fiir die Praxis
tibersichtlicheren Rechnungsgang zu
entwickeln und an Hand eines Zah-
fenbeispiels durch den Modellversuch
zu priifen.(3: S. 125

-Bei der Konstruktion
van Schwedlerkuppeln
warden die Sparren und

Ringe in den
Knotenpunkten durch
Nietung oder

Schweifung steif mitein-
ander verbunden. Es lie-
gen keine reibungsiosen
Gelenke VO, wig
Schwedler in seinem

Bild 06,
Statzensockel (5

Bild 07,
Kapitell

Denkmalschutz

Bild 05, Telle des Antriebes

Berechnungsverfahren voraussetzt.
Die Sparren und Ringe werden aus |-
Frofilen oder &hnlichen fir grofe
Spannweiten geeigneten Trdgem her-
gestellf.

Dis Staitheit der Knoten wirkt sich ein-
mal dahin aus, daf in den Stidben der
belasteten Kuppel auch Biegungsmo-
mente entstehen, Sodann werden bei
elner Einzellast alle Stibe der Kuppel
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Bild 08, Panorama der Halle (4)

beansprucht, wihrend nach Schwed-
ler nur gine baschrinkte £ahl I:Eag -
spruchtar Stabe gefunden wird."

24)

Trotz, rein rachnerisch betrachtet, fal-
schem Ansatz, hatte Schwedler, aus sei-
ner Erfahrung und seinem ingenieurma-
Bigen Geflhl und Verstandnis heraus, ei-
ne Kuppel konstruiert die ihrer Zeit somit
weait voraus war und heute, noch ginmal
ber 60 Jahre spéater, immer noch ihre
Funktion erfllit. Wie an kaum einem an-
deren Bauwerk, liegt diese Konstruktion
in Rummelsburg frei und 146t sich studie-
ran.

Zukunft

Die Zukunft des Lokschuppens ist unge-
wifl.Vom Kaiserreich (ber die Weimarer
Republik, Drittes Reich und DDR-Zeit ha-

ben die Gebiude und
insbesondere der
Rundschuppen ihren
Dienst getan. Aber was
mun?

Die Begriffe Rund-
schuppen, Ringschup-
pen, Rundlokschuppen
werden in den Quellen
oft fiir ein und das selbe
Bauwerk wverwendet,
Eigene wia fremde
Recherchen waisen je-
doch darauf hin, daB es
sich bei dem Rund-
lokschuppen in Berlin-Rummelsburg,
neben dem Rundlokschuppen in Berlin
Pankow um die beiden letzten Exem-
plare, zumindest in Deutschland, han-
delt. Selbst auf dem suropéischen
Kontinent lassen sich nur noch wenige
Beispiele flr diese Zeugnisse der
Ingenieurkunst finden.

Der Zustand hat sich in den letzten zwei
Jahren dramatisch verschlechtert. Die
Fehistellen im Dach sind auf den
Aufnahmen deutlich zu erkennen. Ein-
getragen in die Denk-
mallista steht hier ein wei-
teres Ingenieurbauwerk
praktisch auf der .roten
Liste®.

Bei den Uberlegungen zu
kinftigen Mutzungen gibt
es, und das ist die gute

Machricht, ein umbautes und abgesehen
von den Stitzen, nahezu ungestortes
Bauvelumen. Einbauten kGnnen vorge-
nommen werden ohne zugleich mit der
vorhandenen Bausubstanz kollidieren zu
milssen.

Aber, und das ist die schlechte
MNachricht, das Hauptproblem fir alle bis-
her angedachten Mutzungen war und ist
die Zugéanglichkeit. Der Rundlok-
schuppen befindet sich auf dem Gelande
der Deutschen Bahn AG. Er ist vollstan-
dig von Gleizen und Bahnanlagen umge-
ben. Sie zu Uberbricken oder zu unter-
tunneln war bisher in keinem Konzept
wirtschaftlich realisierbar.

Trotz der geschilderten Probleme eing
-bezahlbare” Mutzung zu finden, socllten
wenigstens  SicherungsmaBnahmen
durchgefiihrt werden. Sie halten sich
inoch) in Uberschaubaren Grenzen.

Eine Erhaltung dieses Bauwerkes sollte
im Interesse der Bahn und der Ingenieurs
dieses Landes liegen. Die Zugénglichkeit
solite weniger ein Problem als vielmehr
eine Herausforderung sein. 140 Jahre
nach der Errichtung.

— wik

Bild 09, obare Kuppel (%
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Bild 10, Fischbauchtrdger im unferen
Dachbereich (%)
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